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FELCYT HEPORT

PILOT REPOAT

New aus dem |Hl‘rI[IEiiml sl iy
viersitzige MEA 48. ft it ihrem nuuald‘m{t&,.w j

Lweisitzer MCR 81, verbindet sie viel Konzeptionelles und
Nonstroktives. Beiden Modellen gemainsam sind auch die
herausragenden Flugleistungen.




"MUHEMUIH}: Bel tar
Erai khing der MCE 07
Lhnten der sennladiktaug
liche Verachsiziger F-PEAI
mit abspinipannmein Heaher
IEitwerk} words dir Viersitrd
bereits migherichsichiig

Felo: Harpeg;
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MEHN: Dis
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He Foadpastatgees
sind darnit ndber
am Ceschohes.

HAMDARBEIT: Dwr
Fretalyp I6l mil manielleh
Eirpelbiremasn ausgi:
ristet: Die bddam Brems-
hetel  {rechis) eseen ikch
zuen Parken arcotheeen.
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In Tuer 18 Monaten lic® cr ais
der pweistizipen MOR 0F aliven
Yeersitzer worden, und nach
zehan Stuncen Flugerprobang Fher-
yuerte et in ceesem den Armelka-
riil; um bt fehrestreen der cng-
lesehen Populir Flying Azsaciaticn
in Cranfiekd  dabsr 7o efin, Wie
itherzeugt RBokin von den Oualita-
e der MR 45 igt; wird such dn-
it dlentlich, dess er den gerakacer
wurm Frobeflisgen sinlod; gl der Be-
triebmstundermihler des Prototypen
zefade mal 44,5 Geramitllugsiun-
dien vermokdein;
1z exctrem kuras Entwick|umgs-
el wainde -maiglich, wedl schon
withrend dar Entsiehuigmphuse i
Fwelsiors klar war, doss gin Vier
siteer folgen wilvde. Beide Mocleile
verhinden desliall sehr vaele kons
zepricenelle und kopsgnikiive Ls-
micinzanrkeiien, Dhe verwende-
ten Boustaile, un We.
sentlichen Kol
s, ursdl die
Bauwise
sethbs
kil

E hriziophe Robin imag's schaefl,

idenibizeh, ehensn die serodynami-
sehe Cnmdiusi=mmg,

Zunehmen musste natirdich die
5|.'lL||'.1r'-.-.-|.'i1|.'. Der Wiersiszer E'Iing;
aufl 70 em- brefteren Schwingen
Atich das Fehraerk war den negen
Massen nnzepessen. Die cinteilips
Heupitahraerk sty des Faei-
shimers winde copunsien v peg
gimzelnen Haupiiahrwerksheinen
aulgepeben, wnd  diess worlen
Fwocks anpepessier Spurbreice e
pasitionice.

Mhiihdbawer liefert den elgens
entwickelten Dreiblattprop

Dbz MCR 45 seehrselhr gefitlig
chie, Ion Vesgleich zom: Eweksines
wirki sie nichi so fifigran, Dae
Urberilichengiie des: Pronaypen
unerzeugh. Wie schon belm: £
sinrer imischbiglt dic Cowling dien
Rataoc Amirich, indizsom Fall einén
9125, hanteng. Dee far die Anzoug-
ur) Matcrkiblluft benditgien O
nungen reduzieren sich in Grife
wreed Arwshl ouf ein Mimimum, Dbe
dig pnters Smiliey"-Ofnung wet-
den ter Wasser- and der Cibkhler
ungest o, Die heiden seiiclen
randep- Oinonpen versorgen die
Lylbimaler it Razhdlal, die mistless
DIt gai oben den Eweiveszn-
- Hemeranlt Abemlult,

Als Propeller kemmi; gleich-
glittig, welcle der Beiclén in Fra-
g kuetmenddn Mosorisieran-
got (9125 ouder F10) pewiihiln
wird, ein direibilEuriger Com-

sani-apeed-Prop voin Moblbaoer
aieny Einsgte. Chas Bladdesiomopehe,
o Chrsstophie: Hoben beim ' Biand-
g um das Flugeeug, aol smen
Envsurl v Michel Coloanbanm
auric k. Zur Erlnneming: Yo dee
sam stopmime die MO 108 e fiaban
aur MOCR D1 werden Hefl.

120 Liter TrcibsiofT lassen stehm
ol iy Fliipelianks Rillen. Ans
tigghar sind 116 Liser. Trdinone
le Migrsitzer Kimen damin = betéls
nem stundon et brasch von 30 bis
Ak Lidern—michi wedl Anders dic
MCR - 45:0 Ihr ermiglicin | dizser
Tonkverrat eine Endirnmee vors
achi Stundon zuziliglch sichoior
RaEsirove, Wik sl anezedm: Pro-
bellug sehen =allsen, serbrenni de
nitallierbe Rotn-Yieradinder bed
a3 Progers Poswer stimdlich I.-.'-;]ig-
Heh 4T Liver, Dins I':q:.|||_'l.;|i|_'l'|-;-; At
Fahrtmesser siiéllen sich dobei 222
Ryl L 20 KLAS) ity

Wer's noch sparsamer mag, or-
ziely bes 204 Endli 11 1D KLASY, wiis
S0 Proveni |.|:is|5|r||-l; gleichkomml,
cinen Stundenkansum von gerids
tiad T2 Lo [as Fuel Mg
mmenl b Fllegen [l deielie Der
Tankwallzclalier dstput sichthar
an o sonkeediben M ekonsoks
unberpebrache seine Bediapung
faser kisinc Midsvaraainilinis: #i

Per Trapfitge| der 8ICH 45 151
im Cogeresiz ge dit Fikgeln der
MER 01 infeiliz Acrodimaniiscly
simichebie Fiiped beidar Modelle ownr
identisch, im Inmenasulbayg wnter

sciigiden s sich aher, Dic Flogel. =3
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fandblsen beider Versionen sind
als angedeiere Winghsis auspelogt,
Uie Oaermider der MCR 45 wirken
veiphechsiveise Kletn, Unsene Floge
sollen albandings ecigen, dass sie
sehir wriceaim slnd

Zur Auftribeerhdlheng swehen
clekirisch beirichene Doppelspali-
klappen bereit. lhie Bedienung i
cinfnch: uoy Flaphebed gibe o2 nur
die Srelbunpgen *cutral, S1art, Lan-
dong und Violle Klappen. D dazo
gehieige Bedienleebed 52 un der Pa-
pclmitte uneen platesert und smnit
v besden Shzen aos erieichbar,
Micht ein, sondern pwe Elckiromo-
toren pro Sciie brmzen dic Flaps &
dic pewimschee Position. Eiekuisch
bexfrigben sing puch die Cleermader-
umil die Hidhenmederirimmuong,

Mg Hadbremsen am Proiotypen
livssen sich mamee!] gl cineeln be-
Yol der Mittebkonsale [|r
den =ich dafiiv zwel Hiebssl, Beide
kirmen bei Bedarl in-der Parkposs-
Hom srretien werden Fiir Kunden

dienen

die Falspicenbremisen bevorzs
gen, gihl e enprechendes Eguips
menl, Wenden die Brensen wm
Flancl Bediem, s dicy dien Vortal,
daes sich die Bugradsteuerung be

1
GUERT Llerstuloen s

Das Raumangebot relcht
fur Piloten bis 1,95 m

Drie vorn angelenkee. Kalxinen
leaulee isp sehr profeigy verglase.
Sle vereichet oul jepliche Sirebe,
i dem Mloren die Stehy nehmen
kinfen. Mo Haube Offner sich
wll penug. e beguisnes Einsie-
gen U ceneiglichen: Die Hauben-
prundilache is1 quch grol genug
damit avch dic Fomlpaszagicre ver-
renkungrfres an Bord gelangen. Dee
varderen Schalensitee und &ie hin-
tere  Sitzbank
MNackenstitzm

Vo lassen =ich nichy mur dis
seitenruderpedals den individuel-
len  Bediirfmissen enpassen. doch

verzichien - aul

die Sitre selbst Kbanen horzontl
verstell werclen, Dies siell sicher,
i Piigden bas 1,95 moam Fuls
raunt und e Bereich der Panel
umterkante, die ke kleineren | lug
gietkgen [iiudig clen Schivnbeinen im
Wispe spelil, keine Problene be
kanmen. Auch dic Kabimenhohe
izl 1op. Chitstophs Robin, selbs
180 e grals; dieme aul clem der
Fléige nld bebendes Beispial™. lhin
btem sich noch i ka sechs Zen
ineter Boplivecheis. Mic 1221 m lxe
el auih die Kabinenibrete clien Fils
dlivse Flugseugklasse guien Wer,
ool secle i interen seili-
chen Rumpl keine Triuwsmfen wnd
guch keine Huolusgd e befinden,
fille das Einsteigen sul Greund des
nicdrig sehenden Flagels leichi
Als Riickhaliesvesem snd vorm wie
himten Crreipunkigurie installier
Such dem Zuzighen der’ Houbs
nuss dicse — evwps umstandlich
links, rechis und himen hen ver-
ricgelr werden. Der Haubensahmin

W aSroRuTeTrodor. oo



TOLLE ARBETE

HLEIN, ABER FEWN: Die Guerruder
aipe] auggegrochen wirksam,

wirkt verwindungsseeil. [ Me mi
niechiipen Rickenléhnen wersehe:
nen Wordersize sl swiar oo ge-
feemnid umel bigtes auch crclentlichen
aeitenholl, ob aie sich ollerdimgs
HTTS PRATE] | |.\,:-:1:_"'-\.,'||,'|'| !'|l_|gq_'| newel nls
boquemn proveisen, Koonte nichi
i prabiet welen

I'l.!I' L Illl"}\.!rql'\-\.:\-.\.._;:'l_'_' Faben
die miedegen Rickenlehien den
Vaowrel, dass prima S3chi noch va
fiegebuten is, Dic Hinersitzenden
kuiem digbiurch voll mim Flug jsari
Aeren und miissen =i

1 nichi 5o
abgescheater fahlen wic in vicken
andercn Flegeeapen. . Auch  die
groben hinteren Seienscheiben
l.il'n.l e |'JI<'I|'|'|.\,'_ .L|..'~i:- Indn aul
Hahe der Fiigelhinjerkanie sz
uncl il gube Belensicht Teai;
mach dic sinieren S zu peich-
weitigen Pliteen und michi 2 einer
Motheeauhlieng

Bach iigerem Prabeflug liel ich
el wiibrend dles Foefluges im

Fond des Fligeewss iibar die Land-

WW_abra ke rmbor, com

schali westlich wan [jon chauifie-
rem.: Medn Eisdrisck: Wier in di
MICR 45 himten sz, has —in pan-
cro Koombort wisl Lreriinnmighsin -
tateachiich In der L erdten Reihe™
Plniz genoimimen, [er Knseraun iss
sehr gut. Man kann gs sech ardent-
lich beguem machen. Erstaundich
igd gy Qbpleich die Kabime mixch
kem Suundproaling hat, gehtes an
Bamd rechi leise e, Die Zelle
sint anf Grund der Konatstoff-
HILWLEEE WEngeT 2u dribmen

e grolhe, einteilige Franischei-
b Liissi nagierick nwch ke die Crem
die Schy spilze werden, 14 Belil

tumyz dher Kabine bediene sich jenes
smiplen Pringips. wie &5 vor 2w
sabeer her bekonne k=1 Zleht man
aine seithich pm Kahinensamrsd e
firdliche diinne Stanpge,. wind ein
NACA-Einbaul pedffnet und Laf:
welangt ins Kabinenimnere.

At dlem Wep pur Starbahn 02
iv Dinois Freemden wir unsimdt den

manuelkn Cinzelhremsen ai Man =9

SIE BEGEGNEN UNS ,,FAST* DUBERALL!
LICH?

WUSSTEN SIEDAS EIGE]

1

Weltweit wird etwa alle 30 Sekumben ein Flugzeug bed TOTAL
betanky. Kekn Wunder, dall Sie uns und unsere bschwertigen
Fligkralfisiofle Nachendeckend asch auf vielen demischen
Flugplfitzen antref{en, = Haben Sie Frogen sor Vemsorpung

mil Flughetnebssioifen ader sind Sie an unserem uimfassenden
Konose-liw funel um Fluglel

diamkanlaman enteressiort?

Rufen Sie uns an, wir beraten Sle gern.

Tedefiom 02 11 LB 85T7-232 oder <256 mE
Telefax 0211 /%057-304 TOTAL

Wik HEHMEN E5 PERSONLICH BRI

Modernes 2-5itzig
Motorflugzeug i

Faserverbundbauweai:
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gewihnt sich schrell an diess Pron-
zip, Beun Ballen ilser Unebenhi-
tem wethilt sach das Fabmwerk abio.
lut rubig. Kein Elappem, kein
Trampelsn: Den Rim-up edledigen
wir bei 3800 Lrmin, die Propver-
stedlung prifen wie bl 4000 Mo-
vosunsdrebiungen. Fir den Stan
werden dic Klappen in die THO-
Stellung gebrachi. Dic Y liege, so
det Firmenpllet von DyncAdro, bel
&0 KEAS, Die zu crwartende Start-
laufsitecke sall eiws 230 m betra-
gen. Ui das 50-Ful-Hindemis zo

1, werden nich mehr als

Al

L : I'-ﬂ Erei-
l.:rh:n-:lrf.-".lJI'r:t!r_-:r-:h'«'«-iml:!i_ i
ilie Luft zu bringen, mizss o Stick
weTli kradt aul; werden,
Machdem wir den Boclen verlassen
kaben, reduzieren wir die A
diehzahl vor 5800 Lissin |
lmel aif3 300 Lifmim.

Die um: Fahrimesser venmerkten
Farbsekioren schen wie lolgt aus:
Flnpbereich: 82 bas 158 km/h, gri-
nFFnh'rl'rm:l-:l'l 112 bis 264 Imﬂl.

13 -kendh (70 E1AS) em Sieigen
won 1200 [bimin (62 nu's), Al une
sereny wweiten Flig, bei dem wirm
der Kabane oo dritt s, erreschen
ir § 7 . Hi, 5500 Mutoesir-
e umd angerelgicn 167

l"m'h I":'l;"}:|-"|.':-'l1'.|

e |1-I| Werlen nahe
it'| gu.t'-:.hncl Wil

¥ H;, IJI.rJ SO0
Uiminy, ovme 65 Prozeni Leistung
gleichiommi, 252 kol 1230 KIAS)
gin, Dhe cepondierendes  Fuel
Flesats 17 1 1 4 300 [ erneicbren wilr
im Florizemealflug ke 36 in, Hig La-
derlnack und 532 aamdrehun-
e wine G diglosit von 259
km/h (140 «; Der Yerbrauch
dabes; 20 1, Insgesamit Were, die
dem Pomemonnaie nichi weh fun,
D Hwlerabstimmang .
vich als exzsllene, Led
Hiheprader froten bai fors
Fuhrt phaseveesize noch: keichiese
Yihraticnen nul. Soweit ich meich e
innere, m-.i:nmmnp nuch bei

1 mit

schpall .d-..r*.r_hr langeanm
Uberkommit esnen e &
Gefilhl Stelkusven lossen s
Fr.:l.rlJL il

i h..l.lEI'l alurt nache ber dee
Ialben 2.

GUTE WAHL: Die KiikliFfrungen
sirudl ridhii plitoiert undl dimensianier

Beim Fahren der Flaps Hleiben
unnngenchime  Nickbewegungan

Flups fabren wigg aus und -
Q- Stellung




sehyandaghels won 120 knvh 463
Bl ASS konnemei: Wicht unerwikan
hleiben daif o diesern Kontex
auch: Dhir verwendewe Versellprop
Bdoret sich ebenfalls ble exeddlente
Eirensi.am — fr el sclinelbes Flug-
aeug; oz pul Lufthremecsn verelch
e, em macht urmdichiiger Punk

Eei vollen Tanks bleiben
- 347 ky fibr die Kabine

Bie Auftrichshillen verrlchien
ihren fab unspekinkular, aber wir-
kungsvall. Beginm unter ihrer Zu-
hillenuhme die Mo-Fly-Fone bei 82
Ernv'h 14 K 1TAS L mcss ohme sic b
12 kb 100 K LAY i p_'m_'h-
el werden, chiss es elwerrab- als vor-
wiirls sotit, [y Yerhalien beim
Hrmingsuass it rundherum
guiimiitiy, wheachyiliig, ob mit oder
e Klappen, aby mil oder obme
Piwer gellogen i, Selb= werin
st Siiunon, inder die Maschine
bt einens Power-on Sl dber &
pen Flipel aheukippen gedenks,
wedler ni Stick el wird nicls
il inche SUweis ceniien, als diss dlie
Muschite thre Nase nach unplen
nimmi urd sich selba) wieder o ci

g Wings-level-Loge suriicklring.

Aullus irullen diidie sich die 45

: .F.Z"ﬂ-'!.ﬂ'l| fiir Chabs B.ll-mu:‘h_ [tir Pri-
vileiger emplchien, Der Thol-
thecker Bsst sich gheichermalion als
ichulllapring fin Frankraich cr-
laibe, werm die Wariung in cinem
LTH exlule) und als Reiscmenchine

e dar.

etrsetzen, auch eine I-'-b.._'H._-pp-
Versipm soll es peben, Leer wieg
der Proltyp lediglich 320 ke, Die
F1d-Versiom wird =iwas schwersr
sein i Muximalimnsse isg ml 730
kg festpelegt. Tichi mon Kiervon
dhins Cazovlchat fiar ol gefidlloem Tamles
(843 kgl ab, bleiben fiir die Kahine
meoch 347 ke, Man kann in ger
MER 4% alsn mit vier Erwpchsenen
4 B0 kg plus 37 kg Gepiick anger-
wiegs sem und dabed nech Strecken
vion s 2w | 700 km {hes 65% Lei-
stumg) zurisckligen

In Frankieich ddrfen Experimen-
tals vicrsiteg somund aech ol sl
che genuezt wendes, weni die Ma-
ximalmasse 1000 kg und die M
torleistung 200 P5 nbchi. dber-
suhreiter. Eine Repelung, die auch
une gut 2w Gesichi seimde, odes

Fur zitka 87 (00 Mark, Mehe-
werisbeuer schon benlicksichtizt,
gt es den Zellenbausnlz der MOR
45, Wer g5 vorgivhr, dic dariiber
hinaus novh: beristipien . Kompo-
nenten wie Moior, Motorirager,
Yerstellprop umd [nstrinmente nich
selbstamammensuchen za milssen
dler sellee sich fiir das enisprechen-
de Kompletipaket  entscheiden.
Desgen Preis  inklzsve - Steoer
135000 1M, Baoshize der MOR
45 gibt o= schion = was okl Sie
noch wurisck? Dos Fogul dem
Hurnpf? I Hahmen des Enropia-
slerung sielly dies kein Problem
; =
Frernd Cranbar:

Beechcraft

Vertrieb und Service GmbH

o Eﬂﬂ 'a't"«""
HAWKER A

Nutzen Sie das groBzlgige
Raumangebot, um lhre
Besprechungen produktiv zu
gestalten. Volle Stehhdhe mit bis
zu 11 Passagieren und eine
Reichweite von sieben Stunden
bietet der flhrende Businessjet in
der Interkontinental-Kiasse.

1979 Bonanza A36, 2.270 hrs
1995 Bonanza B36TC, 370 hrs
1893 King Air C20B, 1.200 hrs
2000 Super King Air B200, MNeu
2001 Super King Air 350, Neu
2000 19000 Airliner, Neu

1998 Beechjet 400A, 300 hre
2000 Beachjet 4004, Meu
2003 Premier 1, Mau

FlughafenstraBe 5 - D-8616% Augsburg
Tal (DE21) TO03-0 - Fax (DA21) 7003-153

Baden-Airport - D-77836 Rhelnminster
Tel (07229) &4 1600 - Fox (07229) &6 16 14

Email: infoEbeachcraft.de




